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Bruit routier urbain : solutions actuelles et futures

= Bruit routier, breve situation
= Solutions urbaines de lutte contre le bruit routier

= Synthese



Bruit routier, breve situation

Répartition des personnes exposées a un bruit nuisible ou incommodant di au trafic selon les niveaux géographiques de I'OFS
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les niveaux géographiques de |'OFS
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Bruit routier, breve situation

Bruit nuisible ou o, LR 7008 e )
incommodant selon ey SO9BA) B0 MBI e
I'ordonnance sur la 40 CBIA) " e “io0Bm)
tecti tre le bruit Py <
protection contre ie prul 30 dB(A) : 110 dB[A)
chambre & coucher %‘i cadi % mamawﬂq"“ur

(OPB) :

ﬁi 120 dB[A)

avion au décollage

20 dB[A) i

60 dBA (jour) 10 dB(A)

{

Conversation & voix bagse -'
22 130 dB(A)
50 dBA (nUit) vent dans les arbres =
0 dB[A) F: x
seuil d'audibilité

(VLI DS 1)

Source: www.audilo.com



Bruit routier, breve situation

Le bruit routier a deux origines:

Le bruit de roulement domine, aussi en
milieu urbain:

Le bruit de moteur

Le bruit de roulement (contact pneu
— chaussée)

Fre—

Bruit moteur /
Voitures dés 20 km/h
Camionnettes dés 30 km/h >
Camions dés 40 km/h Vitesse
Motos des 50 km/h

Niveau sonore dB(A)

Source: bruitparif



Solutions actuelles

1. Murs antibruit
=  Treés efficace localement

" Problématique en zone
urbaine

"  Plutdt passéiste
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Source: Balz Engineering AG



Solutions actuelles

2. Gestion/réduction du trafic

Source: www.norellagg.com

Diviser le volume de trafic par 2, c’est gagner 3 dBA



Solutions actuelles

3. Réduction de la vitesse

D’apres le nouveau modele suisse du
bruit routier sonROAD18, passer de
50 a 30 km/h en ville, c’est gagner 4
dBA*

*le gain effectif dépend de chaque situation
spécifique

Source: OFEV



Solutions actuelles

4. Revétement routier

Passer d’'un revétement dense
standard a un SDA4, c’est gagner
jusgu’a 6 dBA*

*le gain effectif dépend de chaque
situation spécifique

Langfristigkeit der larmmindernden Wirkung leiser
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Solutions futures : une mobilité plus silencieuse

Mobilité plus silencieuse

1.

23887

Limiter la vitesse a 30 km/h
p 0BR

o ) 3

Poser systématiguement des revétements routiers phonoabsorbants

Gérer la mobilité pour réduire le trafic bruyant

Promouvoir une conduite silencieuse

Promouvoir les véhicules et les pneus silencieux




Solutions futures : une mobilité plus silencieuse

3. Gérer la mobilité pour réduire le trafic bruyant

Favoriser les TP et la mobilité douce, parkings d’échange P+R

Favoriser le covoiturage

Développer le car- et le bike-sharing

12 887



Solutions futures : une mobilité plus silencieuse

4. Promouvoir une conduite silencieuse Ny

niedertourig...

= Conduite a bas régime, Ecodrive

=  Radars bruit
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Solutions futures : une mobilité plus silencieuse

Effet mesuré d’un radar bruit
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Selon les points de mesures et la proportion de véhicules considérés, une réduction de bruit entre 0.5 et 2 dB (max. 2.5 dB) est
mesurée lorsque I'écran est actif (avec) par rapport a la phase précédente sans écran (sans). De méme, une réduction de bruit
de 2 dB environ est mesurée entre la phase aprés écran (apres) et la phase sans écran, indiquant un effef méme une fois I'écran

enleve.
Source: OFEV



Solutions futures : une mobilité plus silencieuse

5. Promouvoir les véhicules et les pneus silencieux

= Pneus:

= La part du bruit de roulement dans le bruit total du véhicule est grande, aussi
en milieu urbain

= Grande disparité des modeles

= Assurer une pression suffisante
= Veéhicules:
= Le poids d'une voiture et le nombre de tours du moteur ont une influence
directe sur le bruit
= Les véhicules automatiques sont plus silencieux

= Les véhicules électriques sont plus silencieux a basse vitesse

= |3 construction est influente -> Ecomobiliste
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Synthese

Potentiel calculé - mesures individuelles
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Bruit routier urbain : solutions actuelles et futures
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